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e Sverige maste i forsta hand satsa pa de drivmedel som dr mest resursef-
fektiva och ger storsta mojliga klimatnytta.

* Med goda klimategenskaper och mycket hog resurseffektivitet borde
biogas vara ett prioriterat drivmedel i framtiden. Biogaspotentialen i Sve-
rige kan emellertid endast ersdtta en mindre del av de fossila branslen vi
anvander idag.

e Ett bra komplement till biogasen ar eldrivna fordon. De har manga forde-
lar, exempelvis att de kan laddas i hemmet eller pa arbetsplatser och ger
inte heller nagra lokala partikelutslapp.

skilda bilarnas ineffektiva och svarrenade férbranningsmotorer till den
storskaliga energiproduktionen i hogeffektiva industriella anlaggningar
med overlagsna reningsmojligheter och effektivitetsvinster. Den krafti-
ga 6kningen av smaskalig fornybar elproduktion bidrar ocksa positivt.

e Attdet finns flera olika drivmedel med goda klimategenskaper som kan
ersatta fossilt ar positivt. Da kan de konkurrera med varandra nar det
galler miljonytta, pris, tillgdnglighet vilket gynnar innovation, prisnivaer
och kundnytta. Genom att lata olika drivmedel komplettera varandra kan
vi skapa storsta mojliga klimatnytta.
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e Konkurrensen mellan olika alternativa drivmedel maste ske pa teknik-

| neutrala villkor. Styrmedlen maste utga ifran olika drivmedels totala |
i miljopaverkan fran tillverkning till anvandning. i
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Fordonsflottans omstallning 5%
aturgas
| Sverige anvander vi férhallandevis lite fossil energi i jamforelse med J

manga andra lander. Undantaget &r transportsektorn dar den svenska
fordonsflottan huvudsakligen ar fossildriven. Visserligen okar for-
sdljningen av olika miljéfordon stadigt-, men de ar fortfarande
mycket fa i jamforelse med antalet konventionella fordon. For-
donsflottans omstallning dr en av véra viktigaste klimatfragor

och det omrade dar vi har storst forbattringspotential i Sverige. 49,5%
Idag finns manga alternativa drivmedel pd marknaden med god Diesel
miljoprestanda. Vilka av dessa ska ersdtta bensin- och diesel?

31,5%
Bensin




Resurseffektivitet och klimatnytta

Tekniska verkens verksamhet genomsyras av resurseffektivitet. Detta perspektiv styr ocksa
var syn pa framtidens fordonsflotta. Vi anser att samhallet borde satsa pa de drivmedel som ar
mest resurseffektiva och ger storsta mojliga klimatnytta idag och i framtiden. Nar vi varderar
olika drivmedels klimatnytta maste vi gora det utifran ett brett systemperspektiv "fran ax till
limpa”. Drivmedlets totala klimatpaverkan, bade positiv och negativ, maste vara grunden

for miljovarderingen. Det dr exempelvis viktigt att beakta olika brénslens miljopaverkan vid
produktionen, de transporter som kravs for att kunden ska fa tillgang till branslet samt om
branslet har andra for-eller nackdelar, exempelvis om den ger en anvandbar restprodukt.

Idag betraktas olika drivmedel tyvarr ofta utifrdn en snav systemsyn, exempelvis i olika styr-
medel och regelverk dar deras miljépaverkan endast varderas utifran de utslapp de ger fran
ett fordons avgasror. Med ett sadant synsitt riskera vi att suboptimera var drivmedelsanvand-
ning vilket skulle fa stora negativa klimat-och miljokonsekvenser pa samhidllsniva, exempelvis
okade globala utsldpp av vaxthusgaser.

Olika miljobranslen kompletterar varandra

Ur ett klimat-och resurseffektivitetsperspektiv borde biogas vara ett prioriterat drivmedel i
framtiden. Den fornybara biogasen produceras framst av lokala resurser som annars skulle
gatt till spillo (exempelvis matrester och avloppsslam) samtidigt som naringsamnena i
avfallet aterfors till jordbruket. Det gor biogasen oerhort resurseffektiv samtidigt som den
har mycket goda klimategenskaper. Den svenska biogaspotentialen racker emellertid inte
for att tacka transportsektorns totala energibehov. Idag anvands omkring 130 TWh fossil
energi per ar samtidigt som vi i Sverige maximalt kan producera 10-20 TWh biogas.

Samhdillet borde satsa pd de drivmedel som dr mest
resurseffektiva och ger storsta majliga klimatnytta.
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Idag kan inget enskilt drivmedel ersadtta dagens fossila energianvandning i transportsek-
torn. Olika drivmedel har olika fér-och nackdelar och ofta kan de komplettera varandra,
sarskilt i ett regionalt perspektiv. Ett bra komplement till biogasen ar eldrivna fordon. De
har manga fordelar, exempelvis att de kan laddas i hemmet eller pa arbetsplatser och ger
inte heller nidgra lokala partikelutslapp. Det dr emellertid viktigt att komma ihag att el inte
ar ett bransle i sig utan en energibarare. Da det fortfarande anvands fossila branslen pa
marginalen i den europeiska elproduktionen innebar 6kad elanvandning 6kade utslapp av
vaxthusgaser. Genom att anvdnda el i fordon flyttar vi klimatutmaningen fran de enskilda
bilarnas ineffektiva och svarrenade férbranningsmotorer till den storskaliga energipro-
duktionen i hogeffektiva industriella anlaggningar med éverldagsna reningsmojligheter
och effektivitetsvinster. Den kraftiga 6kningen av smaskalig fornybar elproduktion bidrar
ocksa positivt.

For att kunna ersatta sa stora mangder fossila branslen som maojligt satsar Tekniska verken
pa bade biogasproduktion och infrastruktur for elfordon.
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Styrmedel for framtidens drivmedel

Om det ska vara mojligt att stalla om samhallets drivmedelsanvandning inom rimlig tid
kravs styrmedel som gor resurseffektiva drivmedel med goda klimategenskaper mer
attraktiva. Styrmedlen maste inriktas mot att ersatta fossila branslen. Nar priset pa fossi-
la brénslen &r lagt ar det sarskilt viktiga att fraimja alternativa drivmedel. Konkurrensen
mellan olika alternativa drivmedel maste ske pa teknikneutrala villkor. Styrmedlen maste
utga ifran olika drivmedels totala miljopaverkan fran tillverkning till anvandning. Forst
da ar det majligt att rattvist jamfora olika branslens totala klimatprestanda.

Vi dr 6vertygade om att det gar att stédlla om den svenska fordonsflottan fran fossilt till

férnybart. Vi har fortfarande langt kvar innan vi nar dit, men med en resurseffektiv sys-
temsyn, framsynta styrmedel och ratt prioriteringar kommer vi att klara det!

Tekniska verken i Linkoping AB (publ) Brogatan 1, Box 1500, 581 15 Link6ping

Vaxel 013-20 80 00, info@tekniskaverken.se, tekniskaverken.se




